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SERVICEHINWEIS
FUR BREMSTROMMELN

Einbau nur durch Fachkraft!

Durch den fehlerhaften Einbau von Ersatzteilen durch Laien riskiert man die
Sicherheit der Autofahrer und anderer Verkehrsteilnehmer. FTE empfiehlt, die
Montage nur durch eine ausgebildete Fachkraft in einer autorisierten
Fachwerkstatt durchfiihren zu lassen. Im Falle einer fehlerhaften oder
unsachgemafRen Montage des Produktes wird keine Haftung tibernommen.

AUSTAUSCH VON BREMSTROMMELN

Die Bremstrommeln entsprechen den Teilen der Originalausriistung und sind
demnach gemaR den Anweisungen des Fahrzeugherstellers einzubauen und zu
warten.

Um eine gleichmaRige Wirkung der Bremsen einer Achse sicherzustellen, wird
dringend empfohlen, die Bremstrommeln immer paarweise auszutauschen und
gleichzeitig Bremsbacken mit neuen Belagen einzubauen.

Wahrend der ersten 300 km nach dem Austausch sollten, bis die Bremsen
eingelaufen sind, Vollbremsungen und Dauerbelastung moglichst vermieden
werden.

Austausch- und Reparaturhinweis:

1. Falls nicht mit einer Hebebiihne gearbeitet wird, Fahrzeug auf eine ebene
Flache mit festem Untergrund stellen.

2. Handbremse anziehen und, wenn das Fahrzeug einseitig angehoben wird,
zusétzlich Unterlegkeile unter die Rader der am Boden verbleibenden
Fahrzeugseite legen.

3. Radmuttern bzw. —schrauben lockern und Fahrzeug mit geeigneter
Hebevorrichtung anheben. Auf sicheren Stand achten!

4. Radmuttern bzw. —schrauben I6sen und Rad abnehmen. Handbremse I6sen.

5. Bremstrommel abnehmen. Hier ist zu unterscheiden zwischen:

5.1 Bremstrommel auf Nabenflansch: Heftschrauben, die die Trommel auf dem
Flansch fixieren, entfernen. AnschlieRend die Trommel abnehmen. Bei
Schwergangigkeit durch Korrosion kann die Trommel durch vorsichtige
Hammerschlage gelockert werden. Dabei nicht auf den Trommelrand
schlagen.

5.2 Bremstrommel mit integrierter Radlagerung oder Befestigung mit Keilprofil:
AuReres Kennzeichen ist die zentrale Befestigungsmutter, oft mit Sicherung
(z. B. Kronenmutter mit Splint). Die Mutter, nach Entfernen der Sicherung,
abschrauben und Trommel abnehmen. Hierzu kann die Benutzung einer
geeigneten Abziehvorrichtung notwendig werden.

Achtung: Bei stark eingelaufener Laufflache der Trommel ist es moglich,
dass das Lftspiel nicht ausreicht, um die Trommel (iber die Bremsbacken
abzuziehen, da der Innendurchmesser des unverschlissenen Bordes der
Trommel kleiner ist als der AuRendurchmesser der in Losestellung
befindlichen Bremsbacken. In einem solchen Fall miissen die Backen weiter
in Loserichtung verstellt werden. Dies geschieht, je nach Konstruktion der
Nachstelleinrichtung der Bremsbacken in unterschiedlicher Weise. Hier ist
gegebenenfalls das Reparaturhandbuch des Fahrzeugs zu Rate zu ziehen.

6. Rost, Schmutz und Grate vom Befestigungssitz der Trommel auf der Nabe,
bzw. dem Achsstummel entfernen.

7. Den Korrosionsschutz auf den blanken Bereichen der neuen Bremstrommel
mit einem geeigneten Losungsmittel entfernen. Die Sitzflachen missen frei
von Graten und Schmutz sein.

8. Die Bremstrommel aufsetzen bzw. aufschieben. Bei integrierter Radlagerung:
Walzlager entsprechend der Vorschrift des Fahrzeugherstellers einstellen. Bei
Keilprofil: Sicherungsmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen. Bei Befestigung auf Nabenflansch: Nach Aufsetzen der Trommel
und Anziehen der Heftschrauben, Rad montieren und Radschrauben
festziehen. AnschlieBend Rad wieder entfernen und durch Drehen der
Trommel deren schlagfreien Sitz Gberpriifen.

9. Luftspiel der Bremsbacken einstellen bzw. bei automatischer Nachstellung
durch mehrmaliges Betatigen der Hand- oder FulRbremse Luftspiel
wiederherstellen.

10. Bremsflissigkeitsstand im Nachlaufbehalter Uberpriifen.

Altteile sind fachgerecht zu entsorgen!

A Die Angaben des Fahrzeugherstellers
sind zu beachten!

SERVICE-INFORMATION
FOR BRAKE DRUMS

Mounting instructions for qualified technicians only!

Incorrect installation of spare parts (by non-professionals) may jeopardise the
drivers’ and other road users’ safety. FTE recommends that only qualified
technicians in authorized workshops may carry out any installation of the brake
discs. The seller assumes no liabilty regarding the incorrect or improper installation
of its products.

REPLACING BRAKE DRUMS

The brake drums are part of the original equipment and, accordingly, are to be
installed and maintained in accordance with the instructions of the car
manufacturer.

In order to ensure uniform brake action on the axle, we strongly recommend that
you always replace the brake drums as a pair and, at the same time, install the
brake shoes with new linings.

During the first 300 km after brake replacement, until the brakes have been run in,
hard stops and continuous loads should be avoided whenever possible.

Replacing and repair instructions:

1. If you are not working with a lifting platform, place the vehicle on an even
surface with a solid foundation.

2. Engage the handbrake and, if the vehicle is to be raised on one side, also lay
chocks under the wheels on the side resting on the ground.

3. Loosen the wheel nuts or bolts and raise the vehicle with suitable lifting gear.
Ensure a safe position!

4. Remove the wheel nuts or bolts, and take off the wheel. Disengage
handbrake.

5. Remove the brake drum. Please note the difference between:

5.1 Brake drum on hub flange:

Remove the screws affixing the drum to the flange. Now remove the drum. If
corrosion makes this procedure difficult, the drum can be loosened with a few
careful blows with a hammer. Avoid striking the edge of the drum.

5.2 Brake drum with integrated wheel bearings or with wedge-profile fastener.
The external feature is the central fastening nut, often with locking device
(e. g. castle nut with cotter pin). After removing the locking device, unscrew
the nut and remove the drum. To do this, you may find the use of a suitable
draw-off device necessary.

Important: If the drum is very worn on the active surfaces, it may be possible
that the clearance is insufficient to draw off the drum over the brake shoes
because the internal diameter of the unworn rim of the drum is smaller than
the external diameter of the brake shoes in release position. In this case, the
release position of the shoes must be increased. You can do this in a number
of ways, depending on the design of the adjusting device for the brake shoes.
If necessary, consult here the repair manual for your vehicle.

6. Remove all rust, soiling, and burrs from the drum’s anchoring surface on the
hub or axle stub.

7. Using a suitable solvent, remove the anticorrosion agent from the polished
surfaces of the new brake drum. The seats must be free of burrs and soiling.

8. Mount or push on the brake drum. For integrated wheel bearings: set the roller
bearing in accordance with the instructions of the car manufacturer. For
wedge-profile fastener: tighten the safety nut with the stipulated torque. When
mounting on hub flange: after installing the drum and tightening the tack
screws, mount the wheel and tighten the wheel bolts. Now remove the wheel,
and check that the drum seat runs true by turning it.

9. Set the clearance of the brake shoes, or, in the case of automatic adjustment,
generate the clearance by activating the hand brake or service brakes several
times.

10. Check the level of brake fluid in the reserve vessel.

Old parts must be disposed of properly!

é Please observe all manufacturer
requirements!
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INSTRUCTIONS DE SERVICE
POUR LES TAMBOURS DE FREIN

Pose a effectuer par du personnel qualifié uniquement !

La pose incorrecte de piéces de rechange par du personnel non qualifié constitue un
danger pour la sécurité du conducteur et des autres usagers de la route. FTE
recommande de faire effectuer le montage uniquement par du personnel qualifié en
s’adressant a un atelier agréé. FTE n’engage pas sa responsabilité en cas de montage
incorrecte ou non-conforme a I'usage du produit.

REMPLACEMENT DES TAMBOURS DE FREINS

Les tambours de freins correspondent aux pieces faisant partie de I'équipement d’origine
et doivent étre par conséquent installés et entretenus en se conformant aux instructions
du constructeur du véhicule.

Pour que soit assuré un effet uniforme des freins montés sur un axe, il est expressément
recommandé de remplacer a chaque fois les tambours de freins par paires et de mettre
en place simultanément des machoires a garnitures neuves.

Durant les 300 km, qui suivent leur remplacement, il convient d’éviter autant que possible
de serrer les freins a fond ou bien de les charger de maniére durable jusqu’ a ce qu'ils
soient rodés.

Consignes a suivre en cas de remplacement et de réparation:

1. Encas de non-utilisation d’un pont élévateur, placer le véhicule sur une surface
plane reposant sur une base solide.

2. Serrer le frein a main et si le véhicule est soulevé sur un seul de ses cotés, disposer
en supplément des cales de freinage sous les roues du coté du véhicule qui reste
posé sur le sol.

3. Desserrer les écrous ou les vis des roues et soulever le véhicule a I'aide d'un
dispositif élévateur approprié. Veiller a ce que le positionnement du véhicule soit
sar!

4. Desserrer les écrous ou les vis des roues et retirer la roue. Desserrer le frein a
main.

5. Retirer le tambour du frein. Il faut distinguer ici entre:

5.1 Le tambour de frein sur la bride du moyeu:

Retirer les vis d’attente qui fixent le tambour sur la bride. Enlever ensuite la
tambour. Si I'opération s’avere difficile par suite de la corrosion, le tambour peut étre
desserré a coups de marteau appliqués avec précaution. En faisant cela, ne pas
frapper sur le bord du tambour.

5.2 Tambour de frein avec logement de la roue ou fixation avec profil cannelé:

Le repére extérieur est I'écrou de fixation central souvent équipe d’une sécurité
(écrou crénelé avec goupille, par exemple). Aprés avoir retiré la sécurité, dévisser
I'écrou et enlever le tambour. Il peut étre nécessaire d'utiliser pour cela un dispositif
de retrait approprié.

Attention: si la surface de roulement du tambour est trés grippée, il est possible
que le jeu qui reste ne soit pas suffisant pour permettre de dégager le tambour des
machoires de freinage, car le diamétre intérieur du bord non fermé du tambour est
plus petit que le diametre extérieur des machoires de freinage se trouvant en
position de desserrage. Dans un pareil cas, décaler encore davantage les
machoires dans le sens du desserrage. Ceci peut s’effectuer de différentes
manieres compte tenu de la construction du dispositif de réglage. Le cas échéant,
on consultera le manuel de réparation du véhicule.

6. Eliminer la rouille, la crasse et les bavures se trouvant au siége de fixation du
tambour sur le moyeu ou bien sur le tourillon d’essieu.

7. Eliminer a I'aide d’un solvant approprié la protection anticorrosion se trouvant sur
les parties usinées du nouveau tambour de freinage. Les surfaces de fixation
doivent étre exemptes de bavure et de crasse.

8. Poser le tambour de freinage ou le faire glisser pour le mettre en place. En cas de
logement de la roue intégré, régler le palier a roulement en suivant les instructions
du constructeur du véhicule. En cas de profil cannelé : serrer I'écrou de sécurité
avec le moment du couple prescrit. En cas de fixation sur la bride du moyeu: apres
avoir posé le tambour et serré les vis d’attente, monter la roue et serrer ses vis.
Retirer ensuite la roue a nouveau et en faisant tourner les tambour, vérifier qu'il n’y
a pas d’a-coups a leur niveau.

9. Régler le jeu des machoires de freins ou bien le rétablir par réglage automatique en
actionnant a plusieurs reprises le frein @ main ou a pied.

10. Vérifier le niveau du liquide de frein dans le réservoir de poursuite.

Les pieces usées doivent étre mises au rebut de maniere conforme.

c Respecter les instructions du constructeur
du véhicule.
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INFORMAZIONI DI SERVIZIO PER | TAMBURI DEI
FRENI

Montaggio esclusivamente ad opera di operai specializzati!

Il montaggio errato di pezzi di ricambio ad opera di un dilettante mette a
repentaglio la sicurezza degli automobilisti e di altri utenti della strada.

FTE consiglia di far eseguire il montaggio esclusivamente ad operai specializzati
con una formazione alle spalle, all'interno di un’apposita officina autorizzata. Si
declina ogni responsabilita in caso di montaggio errato o non appropriato del
prodotto.

SOSTITUZIONE DEI TAMBURI DEI FRENI

| tamburi dei freni corrispondono ai pezzi dell’attrezzatura originale e devono
pertanto essere oggetto di un montaggio e di una manutenzione conformi alle
indicazioni del produttore del veicolo.

Per garantire un effetto uniforme dei freni di un asse, si consiglia vivamente di
sostituire i tamburi dei freni sempre in coppia e di montare al contempo anelli per
freni con nuove guarnizioni.

Durante i primi 300 km dopo la sostituzione, finché i freni non si sono
completamente assestati, si consiglia di evitare possibilmente frenature a fondo e
carichi di lunga durata.

Indicazioni per la sostituzione e la riparazione:

1 Qualora non si stia lavorando con una piattaforma elevatrice, collocare il
veicolo su una superficie piana con base stabile.

2. Tirare il freno a mano e, se il veicolo viene sollevato da un solo lato, collocare
inoltre dei cunei sotto le ruote del lato del veicolo restante a terra.

3. Allentare i dadi o le viti della ruota e sollevare il veicolo con un adeguato
dispositivo di sollevamento. Accertarsi delle condizioni di sicurezza!

4. Svitare i dadi o le viti della ruota e rimuovere la ruota. Lasciare il freno a
mano.

5. Rimuovere il tamburo del freno. Qui occorre distinguere tra:

5.1 tamburo del freno sulla flangia del mozzo: rimuovere le viti di cucitura che
fissano il tamburo sulla flangia. Successivamente, rimuovere il tamburo. Se
rigido a causa della corrosione, il tamburo puo essere allentato con piccoli
colpi di martello, evitando di colpire il bordo del tamburo.

5.2 tamburo del freno con cuscinetto ruota integrato o fissaggio con profilo a
chiavetta:
la caratteristica esterna ¢ il dado di fissaggio centrale, spesso dotato di
dispositivo di sicurezza (ad esempio, dado a corona con coppiglia). Dopo aver
rimosso il dispositivo di sicurezza, svitare il dado e togliere il tamburo. A tale
SCopo, pud essere necessario il ricorso a un adeguato estrattore.
Attenzione: in caso di forte restringimento della superficie di rotolamento del
tamburo, € possibile che il gioco non sia sufficiente per rimuovere il tamburo
attraverso gli anelli per freni, poiché il diametro interno del bordo aperto del
tamburo & inferiore al diametro esterno degli anelli per freni che si trovano in
posizione di sgancio. In tal caso, gli anelli devono continuare ad essere
impostati in direzione di sgancio. Cid avviene in maniera diversa a seconda
della struttura del regolatore del gioco degli anelli per freni. In tal caso, pud
rivelarsi utile consultare eventualmente il manuale di riparazione del veicolo.

6. Rimuovere la ruggine, lo sporco e le bave dalla sede di fissaggio del tamburo
sul mozzo o dal fusello.

7. Rimuovere con un adeguato solvente la protezione anticorrosiva sulle
superfici lucide del nuovo tamburo del freno. | sedili devono essere
completamente privi di bave e sporco.

8. Posizionare o aprire il tamburo del freno facendolo scorrere. In caso di
cuscinetto ruota integrato: regolare il cuscinetto a rotolament conformemente
alle indicazioni del produttore del veicolo. In caso di profilo a chiavetta:
avvitare il controdado con il momento di torsione stabilito. In caso di fissaggio
sulla flangia del mozzo: dopo aver posizionato il tamburo e aver stretto le viti
di cucitura, montare la ruota e fissare le viti della ruota. Successivamente,
rimuovere nuovamente la ruota e verificare che la sede sia priva di oscillazioni
facendo ruotare il tamburo.

9. Regolare il gioco degli anelli per freni o, in caso di aggiustaggio automatico,
ripristinare il gioco azionando a piu riprese il freno a mano o il dispositivo di
frenatura di servizio.

10. Controllare il livello del liquido per freni nel serbatoio di compensazione.

| pezzi da rottamare vanno adeguatamente smaltiti e trattati!

A Le indicazioni del produttore del veicolo
devono essere rispettate!

INFORMACION DE MANTENIMIENTO PARA LOS
TAMBORES DE FRENO

iLa instalacion debe ser realizada solamente por un especialista calificado!

La instalacién incorrecta de piezas de repuesto pone en riesgo la seguridad de los
conductores y del resto de los transeuntes. FTE recomienda que el montaje sea
llevado a cabo unicamente por un especialista calificado y en un taller autorizado.
En caso de un montaje incorrecto o inadecuado del producto la compania no
asumira ninguna responsabilidad.

CAMBIO DE TAMBORES DE FRENO

Los tambores de freno son parte del equipamiento original y por lo tanto, deben
ser instalados y mantenidos de acuerdo a las instrucciones del fabricante del
automovil. Para asegurar la accién uniforme del freno sobre el eje recomendamos
encarecidamente cambiar los tambores de freno siempre en pareja, y al mismo
tiempo instalar las zapatas de freno con nuevos revestimientos.

Durante los primeros 300 Kms después del cambio de frenos, hasta que los
frenos hayan sido rodados, las detenciones abruptas y cargas de larga duracion
deben ser evitadas.

Instrucciones de cambio y reparacion :

1. Sino esta trabajando con una plataforma de levantamiento, coloque el
vehiculo en una superficie plana y estable.

2. Accione el freno de mano y, si el vehiculo se levanta por un lado, entonces
ponga cufias bajo las ruedas apoyadas en el suelo.

3. Afloje las tuercas o tornillos y levante el vehiculo con un equipo de
levantamiento apropiado. | Asegurese que el vehiculo esté en una
posicién segura!

4. Quite las tuercas o tornillos y saque la rueda. Suelte el freno de mano.

5. Quite el tambor de freno. Por favor note la diferencia entre :

5.1 Tambor de freno sobre la brida del cubo: quite los tornillos ajustados al
tambor de la brida. Ahora quite el tambor. Si la corrosion dificulta este
procedimiento, el tambor puede ser aflojado con golpes suaves de martillo.
Evite golpear el borde del tambor.

5.2 Tambor de frenos con cojinetes de rueda integrados o con fijador de perfil de
cufia.

La tuerca central de sujecion es una caracteristica externa que generalmente
contiene un dispositivo de bloqueo. (p.ej. corona de tuerca con chaveta).
Después de quitar el dispositivo de bloqueo, desatornille la tuerca y quite el
tambor. Al hacer ésto, podria necesitar el uso de un dispositivo de extraccion
apropiado.

Importante : Si el tambor estd muy gastado en las superficies activas, puede
ser posible que la separacion no sea suficiente para retirar el tambor sobre
las zapatas de freno porque el didametro interno del borde no gastado del
tambor es mas pequefio que el didmetro externo de las zapatas de freno en
la posicion de aflojamiento. En este caso, la posicion de aflojamiento de las
zapatas debe ser aumentada. Puede realizar esto de numerosas formas,
dependiendo del disefio de dispositivo de ajuste para las zapatas de freno. En
caso que sea necesario, consulte aqui el manual de reparacion de su
vehiculo aqui.

6. Elimine todo el 6xido, la suciedad y las rebabas de la superficie de anclaje del
tambor en el cubo o eje de mangueta.

7. Alusar un disolvente adecuado, quite el agente anticorrosivo de las
superficies pulidas del tambor de freno nuevo. Los asientos deben estar libres
de rebabas y suciedad.

8. Monte o presione sobre el tambor de freno. Para los cojinetes de rueda
integrados: Coloque el cojinete de rodillos de acuerdo con las instrucciones
del fabricante de automéviles. Para el perfil de fijacion de cufia : aprete la
tuerca de seguridad con el par estipulado. Cuando se monta la correa del
cubo: después de instalar el tambor y apretar los tornillos de fijacién, monte la
rueda y apriete los pernos de la rueda. Ahora cambie la rueda, y compruebe
que el puesto del tambor funciona correctamente al girarlo.

9. Establezca el funcionamiento de las zapatas de freno, o, en el caso de ajuste
automatico, establezca el funcionamiento accionando el freno de mano o los
frenos de servicio varias veces.

10. Revise el nivel de liquido de frenos en el depdsito.

Las piezas gastadas deben ser desechadas apropiadamente!

A iPor favor tome en cuenta las
recomendaciones del fabricante !
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CEPBUCHOE YKA3AHUE
AnA TOPMO3HbIX BAPABEAHOB

YcTaHOBKa AOMKHA NPON3BOANTLCS TONMBKO KBaNMMUUUPOBaHHLIM nepcoHanom!
HenpaeunbHas ycTaHoBKa 3anacHbIX YacTeil HeKBanMpUUMPOBaHHLIM NEPCOHANOM
CTaBWT noj yrpo3y 6e30MacHOCTb BOAUTENS U APYTUX YYACTHUKOB JOPOXKHOTO ABWKEHUS.
[Ons nposeaeHnst MoHTaxa FTE pekoMeHayeT 06paTuTbCs B aBTOPU30BaHHYIO
creuuan1avpoBaHHyto MacTepPCKyio C KBanuduumpoBaHHbIM nepcoHanom. B criyvae
HEMPaBWUBHOTO UMW HEHaAEXaLLEero MoHTaxa NpoAyKTa Mbl He Hecem
OTBETCTBEHHOCTM 3@ NOCNEACTBUS.

3AMEHA TOPMO3HbIX BAPABAHOB

TopMo3Hble 6apabaHbl COOTBETCTBYIOT AeTansiM OpUriHarnsHoro o6opyaoBaHus,
NO3TOMY UX YCTAHOBKA M TEXOBCNYXMBaHUE NPOU3BOASATCS B COOTBETCTBUN C
yKasaHWUsiMW U3roTOBUTENSI aBTOMOBWIIS.

[na obecneveHns oanHakoBow aPPEKTUBHOCTM TOPMOXEHUS HA OLHON OCU Mbl
HaCTOATENIbHO PEKOMEHAYEM BCErAa NPOU3BOAUTL NONAPHYI0 3aMeHy TOPMO3HbIX
6apabaHoB C 0AHOBPEMEHHO YCTAHOBKOW TOPMO3HbIX KOMOAOK C HOBbIMU HaKnaakamu.
B TeueHue nepBbix 300 kM obkaTky Nocne 3ameHbl criedyeT No BO3MOXHOCTM u3beratb
3KCTPEHHOrO TOPMOXKEHUS M ATTUTENBHOMN Harpy3ku Ha TOPMO3.

YKa3aHusl NO 3aMeHe U PEMOHTY:

1 Ecnu Bbl He ucnonb3yete aBTOMOGUIbHbIA NOABLEMHUK, TO YCTAHOBUTE
aBTOMOGWNb Ha POBHYIO TBEPAYIO MOBEPXHOCTb.

2 3aTaHuTe CTOAHOYHBIN TOPMO3, @ NPW OAHOCTOPOHHEM NogbemMe aBTomobuna
[OMOMHUTENBHO MOAMOXUTE YMOpHbIe BpyCcku Nof Koneca, CTosILLMe Ha rpyHTe.

3 OcnabbTe raikv unm 6onTbl KPENEeHUs KoNec U NOAHUMUTE aBToMobunb ¢
MOMOLLIbIO MOAXOASLLEro NoABLEMHOro ycTponcTaa. CneauTte 3a Tem, 4To6bI
aBTOMOGUNbL CTOAN HaAexHo!

4 OTBWHTWTE ranku / 6oNTbl KPenneHns Konec n cHUMUTE koneco. OTnycTuTe
CTOSHOYHbI TOPMO3.

5  CHumwuTe TOpMo3Hoi 6apabaH. 3aeck Heo6xoAMMO pasnuyaTb Mexay
criepyloWwyMMn TUNAMu:

5.1 TopmosHoii 6apabaH, ycTaHaBn1Baemblii Ha dnaHue CTynuLpbl: yaanuTe CTONopHbIe
6onThbl, hukcupytome 6apabaH Ha drnaHue. 3aTem cHUMUTE TopMo3Hol GapabaH.
Ecnu B pe3ynbTarte KOppo3unn TOpMo3Hol 6apabaH cHUMaeTcs C TPYAOM, TO MOXHO
OCTOPOXHO COUTL €ro co cTynuLbl MonoTkoM. MNpu aTom He Gevite no o6oay
6apabaHa.

5.2 Topmo3sHoi 6apabaH Co BCTPOEHHbIM NOALUMMHUKOM UINW KPenneHnem ¢
KMUHOBUAHBIM Npodunem:

BHeLHUM OTNNYUTENBHBIM 3HAKOM SIBMISIETCS LIeHTparnbHas KpenexHas raika,
3a4acTylo C NpefoxpaHuTenem (Hanpumep, NpopesaHasi raiika ¢
npeaoxXpaHnUTENbHLIM WNAUHTOM). [ocne yaaneHus npeaoxpaHnuTens OTBUHTUTE
ranky n cHumute 6apaban. [ina aToro MoxeT NOHafobMTbCA NOAXOAsLLEe CbeMHOoe
YCTPOWCTBO.

BHUMaHMe: npu CunbHO M3HOLWEHHOW paboyelt noBepxHocTn 6apabaHa, BO3MOXHO,
yTto nodpta byaeT HegocTaTouHO ANs cHATUSI 6apabaHa Yepes TOPMO3HYHO KOMOAKY,
TaK Kak BHYTPEHHWIA AMameTp HEeU3HOLLEHHON KPOMKU TOPpMO3Horo 6apabaHa
MeHbLLIE BHELLHEro AnaMeTpa HaxoasLencs B ICXOAHOM MONOXEHUN TOPMO3HOA
Konoaku. B Takom cnyvae Heobxoaumo elle 6onblue ocnabuts TOPMO3HYHo
KONOAKy. OTO NPOU3BOAMUTCA B 3aBUCMMOCTMW OT KOHCTPYKLIUM PEryIMPOBOYHOIO
yCTpOWCTBa TOPMO3HOW KOMOAKN pa3nuyHbiM cnocobom. Mpu Heo6xoamMmocTu cm.
PYKOBOACTBO MO PEMOHTY aBTOMOGUNSA.

6. YpanuTe pxaBuuHY, rps3b W 3aAvpbl C MecTa kpenneHusi 6apabaHa k ctynuue unm
Lievike ocu.

7. C noMoLLbio MPUrOAHOrO PacTBOPUTENS yAanuTe 3alluTy OT KOppo3um ¢ paboumnx
NOBEPXHOCTEN HOBOrO TOPMO3HOro 6apabaHa. MocafoyHbIe NOBEPXHOCTN AOMKHbI
ObITb YUCTLIMU U HE UMETL 3aAUPOB.

8. YcTtaHoBUTE Wnu Hacagute TopMo3Hol 6apabaH. Tun co BCTPOEHHbIM
NOALUMIMHMKOM: YCTaHOBUTE NOALUNMHUK KAYEHUA B COOTBETCTBUM C NPEANUCaAHNIMU
M3roToBUTENS @aBTOMOBUIS. TyM C KNMMHOBUAHBLIM NPOUNEM: 3aTSHUTE CTOMOPHYO
raviky ¢ y4eTom npeanucaHHoro MoMmeHTa. Tun 4nsi yCTaHOBKW Ha cpriaHLe CTynuubl:
nocre yctaHoBku 6apabaHa v 3aTskku CTOMOPHbLIX 6ONTOB yCTaHOBUTE KONeco u
3aTaHuTe 6ONTbI KpenneHus konec. 3aTeM CHoBa CHUMUTE KOMeCo 1, NoBopaynsas
6apabaH, npoBepbTe ero NocaaKy Ha oTCyTCTBUE BUEHUS.

9. YcTaHOBUTE 3a30p TOPMO3HbLIX KOMOAOK, @ B Clyvae aBTOMAaTUYECKOW perynmpoBkn
BOCCTaHOBUTE 3a30p NyTEM MHOrOKPaTHOro 3a4eNCTBOBaHNS CTOSIHOYHOTO Unn
HOXHOro TOpMO3a.

10. TMpoBepbTe ypoBEHb TOPMO3HOW XMAKOCTU B Bayke rnaBHOro TOPMO3HOTO
umnuHapa.

YTunusupyiite ctapble geTanu cooTBeTCTBYOLWMM o6pasom!

Q YyuTbiBaiTe ykasaHus U3roToBUTENs!
aBTomMo6uns!




